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comecgam nas categorias de base e seguem rumo ao automobilismo, atualmente no pais
existem varios pilotos que, por um motivo ou outro, comecgaram a correr quando adolescentes,
pararam e, depois da vida estabelecida, retomaram a paixao pela velocidade.

O mineiro Bruno Fusaro, campeao do GP Brasil de Kart 2010, pela categoria Super Sénior, é
um destes exemplos. Aos 13 anos, em 1979, ele comegou a competir na cidade de Salvador
(BA). Participou de competi¢cbes regionais, estaduais, nacionais, mas, para acompanhar a
familia que mudou para o Japéo, teve de deixar de competir. 25 anos mais tarde e com uma
carreira profissional estabelecida, o piloto voltou as pistas para praticar as competicées de kart
como uma valvula de escape do cotidiano.

Bruno, que exerce a profissdo de Relagdes com Investidores de uma grande corporagao, criou
uma equipe de kart voltada para a divulgacao de sua profissao e das relagcdes das competi¢cdes
com o mercado de capitais.

Acompanhe abaixo a entrevista com o piloto:
Inicio da Carreira

1) Como vocé conheceu o kart e comegou sua histéria nas corridas?

Bruno Fusaro — “Foi uma daquelas histérias de amor a primeira vista. Eu e meu pai
passavamos de carro em frente ao antigo kartodromo do Stiep em Salvador, quando
ouvimos aquele barulho de motor 2 tempos naquele pequeno carrinho zunindo a nossa
frente. Resolvemos parar para entender do que se tratava, e ao sair, haviamos
encomendado o meu primeiro kart, um Mini SSIl. Foi em 1979, aos 13 anos de idade”.

2) E qual foi o passo seguinte?
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Bruno Fusaro — “Iniciei participando das primeiras etapas do Campeonato Baiano que,
nao s6 era muito organizado, mas tinha também um forte apoio da midia local. Na época,
a categoria dos menores se chamava 42 Menor e o motor era 0 mesmo 125cc da
categoria principal, porém com um carburador, ao invés de dois, utilizado pelas demais
categorias. Em seguida, com a mudanca da familia para Belo Horizonte (MG), a
experiéncia subseqiiente foi o famoso estacionamento do Mineirao. Apesar do
saudosismo que ele remete especialmente aos pilotos mineiros, nao ha como se
imaginar que o esporte pudesse se desenvolver ali. Com a inaugura¢ao em 1980 do
kartédromo Rio Verde, as margens da BR-040, tivemos a oportunidade de ver o kartismo
mineiro vivenciar um grande crescimento. Nos fins de semana de prova, a arquibancada
(morros que circundavam a pista) ficava lotada e os espectadores podiam ver os quase
de 80 pilotos locais disputarem retas e curvas em um tracado muito seletivo. Nesse
periodo, a midia mineira deu forte apoio também ao kartismo e com certeza teve papel
preponderante para atingirmos aquele forte nimero de praticantes. Tive ainda naquela
época a chance de disputar o Brasileiro em Chapecé (SC), além de competir na entao
maior pista da América do Sul, o kartédromo José Carlos Pace em Uberlandia (MG), e
ainda palpitar no desenho da pista que seria construida em Ipatinga (MG)”.

3) Nesse periodo como era o desenvolvimento do esporte em termos de equipamentos, técnica
e pilotagem?

Bruno Fusaro — “Nao se compara, é outro mundo. O esporte se profissionalizou ao
extremo. O kart é hoje uma mini versao da Férmula 1. Se antes pouquissimos pilotos
eram profissionais, e o utilizavam muito mais como esporte de base e formacao, hoje
existem pilotos dedicados, ou seja, que vivem do kartismo. E o caso do André Nicastro,
por exemplo, que esteve recentemente competindo pela nossa equipe, a BF Racing.
Ainda falando de tempos atuais, assim como na Férmula 1, um piloto e sua equipe
dispoem de um grande numero de ferramentas que os permitem acompanhar o
desempenho em cada trecho da pista, em cada detalhe, via telemetria e outros mais. O
volante de um kart hoje dispoe de informacoes “real time” como: velocidade, tempo por
trecho, RPM do motor, temperatura da agua, entre outras coisas, que mais tarde serao
analisadas pelo computador. Nada disso havia nos karts da década de 80. Isso sem
contarmos a estrutura interna de cada piloto e equipe, com assessoria de imprensa,
marketing etc. Nao ha como comparar. Com toda a tecnologia disponivel, o piloto tem
muito mais facilidade de desenvolver e aprimorar sua pilotagem”.

4) Na década de 80 vocé chegou a conhecer Ayrton Senna, como foi esse encontro?

Bruno Fusaro — “Tive a oportunidade de estar com ele em duas ocasides. A primeira no
Brasileiro de Chapecé (SC), e a segunda em um teste em Belo Horizonte (MG), que ele
fez para a fabrica brasileira de chassis Zap, que tentava adaptar o chassis italiano DAP,
que ele Ayrton era o piloto oficial. Sem duvida o Ayrton era diferenciado, guiava
diferente de todos, e desde o kart, era muito rapido. Certa vez tentaram promover um
desafio entre ele e o Toninho da Matta, que acabou nao acontecendo. Eram estilos muito
diferentes, o Toninho muito ‘redondo’, e o Ayrton naquele estilo agressivo dele. Seria
interessante. Se vocé me perguntar quais foram os pilotos mais rapidos e parametros no
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esporte, disparadamente vou responder que foram ambos. Recentemente, vendo o
Nicastro guiar, ele me fez lembrar um pouco o Senna do kart. Pelo menos no kart... Mas
o Toninho para mim era o ‘cara’...”

Periodo afastado

5) Durante o tempo fora das pistas vocé acompanhou o esporte? Tinha algum piloto favorito?

Bruno Fusaro — “Nao. Foram 25 anos longe, muito longe. Eu sabia que se em algum
momento voltasse a me aproximar do esporte, voltaria para competir. Nao deu outra.
Houveram dois anos nos quais, excepcionalmente, nem Féormulal eu acompanhava. Foi
quando o Senna faleceu. Outro acidente que mexeu muito comigo foi o do Cristiano da
Matta na Cart. Embora nao tivéssemos o menor relacionamento (as poucas vezes que
estive em sua casa foi para estar com o pai, Toninho, e a Marilu, quando ele era um
menininho), fiquei muito chocado. Na inauguracao do kartédromo RBC, o Toninho me
reapresentou a ele, fiquei muito feliz pelo fato dele estar bem. Eu me lembro dele
andando de velocipede...”

6) Como aconteceu sua volta ao esporte? Nessa fase qual era seu objetivo?

Bruno Fusaro — “Como eu previa, bastaria uma volta de kart e o desejo que hibernava,
floresceria. Um amigo, o Alvaro Andrade, me convidou para participar de uma prova de
kart “indoor” no grupo dos ‘Velozes do Kart’, em Belo Horizonte. Nao me lembro
exatamente em que posicao larguei, ja que era sorteio, s6 me lembro que venci, apos 25
anos afastado. Nao tinha como nao voltar para o kart, nao é? Quanto ao objetivo, desde
o primeiro momento, sempre foi o de voltar andando bem. E foi o que conseguimos, ao
vencer as primeiras provas na categoria F400 Light. S6 no 22 ano acelerei os 125cc.”

7) Como foi readaptar a parte fisica nessa volta para o kart?

Bruno Fusaro — “Depois que parei com o kartismo, fui ciclista e triatleta. Felizmente, ou
infelizmente, a competicao esta no sangue. Hoje, aos quase 45 anos, estou quase no
peso de quando era atleta, e de elite. Fui campeao mineiro de ciclismo na década de 80 e
cheguei a ter um dos melhores tempos no ‘quilémetro contra o relégio’ em velédromo
no Brasil. Nesse momento estou fazendo um planejamento de provas de atletismo de 10
km e meia-maratona para participar nesse ano e no ano que vem.”

Retomada da carreira
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Automobilismo e mercado financeiro

12) Atualmente a sua atividade profissional é diretamente ligada ao mercado financeiro. Existe
alguma ligacao da profissdo de Relagbes com Investidores com o automobilismo? Quais os
pontos vocé destacaria?

Bruno Fusaro — “Essa pergunta é simplesmente relevante. Qualquer esporte pode se
conectar a qualquer setor, seja ele diretamente ligado ou nao ao esporte. O importante é
entender que do ponto de vista do patrocinador, o kart, carro, monoposto etc pode ser
utilizado como uma importante ferramenta de comunicacao e marketing. Na esséncia, o
que é necessario se passar ao potencial patrocinador é que ele pode tomar ‘emprestado’
a emocao que o esporte oferece e repassar ao seu produto. Agora, imaginar que
simplesmente se chegar e oferecer um espaco na carenagem e no macacao é suficiente,
é, no minimo, muito amadorismo. E necessario muito mais. O mundo hoje é profissional
e a hao ser que o patrocinador seja o pai, a familia ou o0 amigo, sera necessaria mais
criatividade. Acho que as pessoas ainda estao presas a conceitos antigos. O mundo
mudou”.

13) Como surgiu a idéia de criar uma equipe de kart com estes ideais?

Bruno Fusaro — “Quando voltei a competir em 2008, haviam muitas corporacoes no pais
abrindo capital, indo as bolsas de valores buscar recursos para financiar seu
crescimento. Foi o ‘boom’ dos chamados IPOs. Como conseqiiéncia, a escassez de
profissionais da area de Relac6es com Investidores era grande. Na ocasiao, eu era
vice-presidente do Instituto Brasileiro de Relac6es com Investidores e trabalhava em
diversas frentes para difundir a profissao, tentando atender a escassez de profissionais.
A ligacao com o kart veio dai. Pensei que poderia usa-lo como mais uma forma de
divulgacao. Um tanto diferente, mas por que nao? Dai a idéia se expandiu para uma
equipe de Rl apoiada por participantes desse mercado. Nesse desenvolvimento, a FIRB,
empresa de consultoria em Relacdes com Investidores, e a revista Rl tiveram um papel
preponderante, inclusive no trabalho de divulgacao da BF Racing”.
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14) Vocé acredita que a BF Racing consegue conciliar bem estes pontos?

Bruno Fusaro — “A nossa estrutura hoje esta dividida em area de competicao, que esta
sob a gestao da Center Kart, coordenada pelo David, e na area de comunicacao e
marketing, onde somos auxiliados pela Quick Comunicacao e Marketing e também pelo
Amaury Gongalves. Mas ha muito que se desenvolver ainda, em ambas as areas. A
questao é conciliar agenda do profissional de RI, Bruno Fusaro, com a da BF Racing,
que esta se tornando a cada dia mais profissional. Infelizmente o problema é o tempo
disponivel, grande adversario de todos nés nos dias atuais. Porém, nao tenho qualquer
duvida que a BF Racing tem a melhor estrutura do kart mineiro”.

15) A BF Racing tem como apoiadores varias empresas ligadas a este mercado. Foi
complicado convencer estes empresarios a acreditar em um projeto no kartismo?

Bruno Fusaro — “Nunca é facil, mas é possivel. Precisamos mesmo é da criatividade para
sairmos dessa mesmice que esta ai. No caso do Brasil, é futebol, futebol e de vez em
quando um volei para quebrar a rotina. E nada mais. Agora o Kouros esta tentando
profissionalizar o basquete nacional com a Liga. Do outro lado, existe um mundo de
esportes considerados alternativos. E la que estamos, e precisamos pelo menos chamar
atencao de um algum nicho que seja capaz de manter em alta o esporte. No caso da BF
Racing, cujo foco hoje é o mercado de capitais, os espacos vao sendo abertos para os
participantes desse mercado. E motivo de satisfacéo visitar apoiadores que, hoje, no hall
de entrada de suas sedes, estampam quadros da BF Racing, ao lado das tradicionais
pinturas que decoram o ambiente. Isso é uma demonstracao que, nao sé acreditam no
esporte em si, mas acreditam nele como forma de divulgacao também”.

16) Como o executivo Bruno Fusaro enxerga a geréncia do esporte atualmente em ambito
estadual, no caso de Minas Gerais, e nacional?

Bruno Fusaro — “Me sinto mais a vontade para falar em nivel regional. Vejo que existe a
muito boa vontade por parte dos organizadores do esporte em Minas Gerais, porém nao
ha como negar a limitacao de recursos humanos e de capital que o envolvem. Assim,
considerando essa condicao, penso que é necessario repensarmos. Veja, se a
Federacao nao tem recursos financeiros suficientes, nao organiza provas. Se ela nao
organiza provas, nao existirao pilotos, tampouco patrocinadores. Ou seja, se nhao temos
provas nao existe o espetaculo para ser vendido. Nao podemos conviver com a
realizacao de uma ou duas prova a cada cinco meses. Isso tem um nome, espiral da
morte. O novo kartédromo da RBC nos da uma condicao real quase unica de vivermos
um kartismo forte novamente no estado de Minas Gerais. Nao podemos deixar a
oportunidade passar”.

17) Quais as sugestdes vocé daria para o kartismo voltar a crescer em Minas?
Bruno Fusaro — “Do ponto de vista do piloto, é absolutamente necessaria a sequéncia de

competicoes para que possam se desenvolver. E necessario também dar substéancia ao
grid de largada. S6 assim pilotos locais terao condicoes de se prepararem para enfrentar
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os verdadeiros profissionais do kart. A alternativa é competir fora, mas nao é assim que
Minas sera um celeiro de pilotos. Do ponto de vista empresarial, e ai eu quero dizer,
apoio financeiro, creio que torna-se preponderante um trabalho mais focado, de
segmentacao, construcao de imagem, conectividade com nichos especificos. Nao
adianta atirar para todo lado. Mas essa é s6 a visao de quem esta de fora. De qualquer
forma, um termémetro de tudo que se passa € o da visao dos pilotos. Afinal, sao eles os
responsaveis pelo espetaculo. Creio ser necessaria uma aproximacao maior entre as
partes, quero dizer, além de dirigentes e empresarios do esporte, uma maior
participacdo nossa, os pilotos. Temos que participar das decisdées também. E como a
teoria do John Nash, do ganha-ganha. Essa seria minha sugestao”.

Todo o trabalho da equipe pode se acompanhado atraves de seu web-site:
www.bfracing.com.br onde se encontram também, noticias, histérico e muito mais.

Flavio Quick
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